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Dags for en ny agarpolitik

u Kolumn

] Nu pagér en intensiv kamp 0M &gandet av Scania. Ska det ligga kvar |
? Jomung  Svenskahander eller hamnai Tyskland hos Volkswagen, storagaren i

saval det tyska lastbilsforetaget MAN som i det svenska Scania?
Dramat &r laddat med symbolik. Scania ar en av de ater-
staende "kronjuvelerna’ inom Wallenbergsfaren och darmed i svenskt néringdliv.

Oberoende av hur turerna kring Scania slutar, pekar Scania-afféren redan paen klar
slutsats: Sverige behtver en garpolitik utformad for den globaliserade varld vi lever .
Detta bor bli en central uppgift for den nya borgerliga regeringen. Den gamla
regeringen, liksom L O, féredrog att sticka huvudet i sanden.

Mycket talar for en ny agarpolitik. For det forsta har &gandet viktiga
samhaéllsekonomiska effekter. Det paverkar lokaliseringen av huvudkontor, forskning
och tillverkning och darmed tillvaxt och sysselséttning. Till huvudkontoren hor en unik
arbetsmarknad for hogutbildade och kvalificerade tekniker, jurister och ekonomer.
Denna marknad riskerar att forsvinna om &gandet utvandrar.

V& ekonomiska framgangssaga, vart valstand, har byggt pa ett starkt inslag av
inhemskt &gande av foretag och industrier. Ett konkurrenskraftigt inhemskt dgande bor
darfor varaett mal i sig for den ekonomiska politiken.

For det andra bjuder framtiden pa nya Scaniafall. Sedan bérjan av 1990-talet, nér
Sverige 6ppnades for utlandska forvarv, har en lang rad svenska foretag 6vergatt i
utlandsk &go eller slagits samman med utlandska foretag. Aga, ASG, Astra, Bofors,
Esselte, Forsheda, Kockums, Linjebuss, Pharmacia, PLM, Saab Automobile, Stora,
Sydkraft, Volvo Personvagnar & nagraav de mer valkanda affarerna. Dréneringen av
Stockholmshorsen fortsatter. Har pagar den troligen storsta forandringen i agandet
sedan Karl X1:s reduktion - utan att den blivit foremal fér en nérmare
samhdllsekonomisk analys.

Nasta utlandska forvarv kan gélla Electrolux, Handel shanken, &terstoden av Volvo,
SEB €ller nagot foretag utanfor borsen. Nya kdpare kommer att dyka upp frén de
|ander som véxer snabbast i vérldsekonomin. Hur kommer vi att reagera nar kinesiska,
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indiska eller ryska storforetag lagger bud pa ndgon av de éterstaende "klenoderna’ i
svenskt naringdliv?

FoOr det tredje sprider sig ekonomisk nationalism i var omvarld. Fleraregeringar har
sokt satta kappar i hjulet for utlandska uppkop. Knepen & manga. Volkswagen, den
méktigaste aktoren i Scania-affaren, &r ett utméarkt exempel pa denna ekonomiska
patriotism. FOretaget ar i sig skyddat mot fientliga bud genom en omstridd lagstiftning,
den sa kallade Lex Volkswagen. Den ger delstaten Niedersachsen den avgorande
makten Over foretaget.

Det gar darmed inte att sdga att Scania &r en affar mellan tva privata aktorer utanfor det
politiska systemet. Volkswagen & namligen inte ett gangse féretag som bygger sina
beslut pa traditionella foretagsekonomiska kalkyler.

Férekomsten av sddan agarprotektionism Utomlands stéller en rad fl’égOl’: Ar det rimligt
att Scanias 0de i slutledet ska ligga hos en tysk delstat medan den svenska regeringen

ser pa? Ar det kanske dags for en Lex Scania som stipulerar att utlandska forvarv av
svenska foretag endast &r tillatet for foretag somin sin tur &r éppnafor uppkop?

Ett fjarde argument for en ny &garpolitik & att den nya borgerliga regeringen aviserat
utforsaljning av ett antal statliga foretag motsvarande en summa pa 200 miljarder
kronor. Om det saknas privat kapital och intresse inom Sverige, 6vergar det statliga
agandet i ett utlandskt. Ar detta malet med utférsaljningen? Har kravs en vl
genomarbetad &garpolitik anpassad till den nya Oppnavérld vi lever i.

Hur bor da en sadan politik se ut? Svaret finner vi genom att se pa var ekonomiska
historia. Den social demokratiska politiken hade som mal att "gora foretagen rika och
dess dgare fattiga'. Den privata formdgenhetsbildningen pressades systemati skt
tillbaka med hjélp av htga skatter pa férmogenheter, inkomster och arv och savidare.

Det gick att driva denna politik extremt |angt sa lange som Sverige var avskarmat fran
den internationella kapitalmarknaden. Manga valde att utvandra med sitt dgande sdsom
familjerna Rausing och Kamprad. Slutmalet for den socialdemokratiska politiken var ju
ett statligt eller fackligt agande. Det privata dgandet av foretag hade spelat ut sin roll
enligt s-ideologin.

Sedan kom den stora omsvéngningen. Vautaregleringen férsvann. Borslistan 6ppnades
helt for utlandska férvarv. Da visade det sig att svenskar inte kunde betala lika mycket

som utlanningar for foretagen. Vart skattesystem missgynnade helt enkelt svenskt
agande. Vara agare hade blivit "fattiga’, vilket bidrog till att vara"rika" foretag
Overgick i utlandsk &go.
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Det framstamalet for en ny och langsiktig dgarpolitik bor vara att 6ka den privata
formogenhetsmassan i Sverige, det vill sdga gora oss rikare. Forst dakan vi konkurrera
pamer likvardiga villkor med utlandet pa marknaden for &garkontroll saval i Sverige
som internationel It - utan att tatill protektionistiska atgarder.

Det finns manga medel for att na detta mal. Formogenhetsskatten och andra skatter pa
agandet bor sankas aminstone till den genomsnittliga EU-nivan. Den svenska
beskattningen pa det privata agandet av foretag & namligen den hogstai EU - nastan
dubbelt sa hdg som genomsnittet.

Scania-affaren &r ett dagsfarskt exempel pa hur globaliseringen paverkar oss. Den nya
regeringen skainrétta ett globaliseringsrad att ledas av Lars Leijonborg. Kanske kan
Scania-affaren gora att gandet av Sverige hamnar hogt pa dagordningen vid det forsta
sammantradet?

L ars Jonung

© Detta material ar skyddat enligt lagen om upphovsréatt.
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